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This article presents an analysis of the technology of suspended fiber-optic cable in the
poles of power transmission lines or electrified railway communication lines in a very aggressive
environment  and  the  complex  and  dynamic  adverse  effects  of  the  external  environment.
Comparative studies  of  the technology of  suspension fiber-optic  cable in the communication
lines  of  electrified  railways,  the  technology  of  construction  of  underground  fiber-optic
communication lines are provided. The results of the study show that research and international
experience  in  the  field  of  construction  and  operation  of  backbone  optical  communication
networks: the most effective at present is the technology of fiber-optic communication lines in
plastic sewers along the road. effective on railways and highways.

Keywords: optical  fibers,  external  factors,  optical  cable,  attenuation,  deformations,
mechanical effects.
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АЗА СТАН РЕСПУБЛИКАСЫНЫ  К ЛІК-ЛОГИСТИКАҚ Қ Ң Ө СЫНЫ  Ң
ДАМУ АР ЫНЫҚ Қ

Аңдатпа
аза стан  –  лемде  к лік-логистика  саласында  ар ынды  дамып  келе  жат анҚ қ ә ө қ қ қ

мемлекетті  бірі.  ң аза стан  Республикасында  к лік-логистикалы  ызметіні  толыҚ қ ө қ қ ң қ
спектрін  к рсететін  компания  ызметіні  ба ыттары  ке інен  дамуда.  Ол  к лікө қ ң ғ ң ө
логистикасыны  аза стан  экономикасын  дамытуда ы  ма ызы  зор.  Ел  леуетінң Қ қ ғ ң ә
дамытуда ы компанияларды  ж зеге  асырып жат ан транзиттік  ж не экспорттығ ң ү қ ә қ
жобалары  жоспарлан ан.  аза станда  к лік-логистикасы  барлы  к лік  салаларындағ Қ қ ө қ ө
дамым экономика а лесін  осуда.  ғ ү қ Е  аз уа ыты,  тасымалдау а,  ыс а мерзім ішіндең қ ғ қ қ
тиеу-т сіру  ж мыстарын  жо ары  сенімділік  ж не  ауіпсіздікпен  ж ктердіү ұ ғ ә қ ү
тасымалдауда  логистика  ызметі  алды ы  атарда.  Ма аланы  ма саты  к лікқ ңғ қ қ ң қ ө
логистикасыны  дамуы ж не даму ба ыттарын арастыру болып табыладың ә ғ қ .

Т йінді  с здер:  ү ө к лік,  даму,  логистика,  к лік  д ліздері,  жоба,  порт,ө ө ә
контейнер,нары , ба ыт, ба дарлама, мемлекет, инфра рылыфм, терминал.қ ғ ғ ұү

Кіріспе. аза стан  –  к лік-логистика  саласында  ар ынды  дамып  келе  жат анҚ қ ө қ қ қ
мемлекетті  бірі.  2019  жылы аза стан  Д ниеж зілік  банк  рейтингіні  LPI  логистикаң Қ қ ү ү ң
тиімділігі индексінде 11 позиция а жа сарып, 77-орын а табан тіреген болатын. Ал 2020ғ қ ғ
жыл а  арай  рейтингтегі  позицияны  б дан  рі  жа сартып,  40-орын  межесінен  табылуғ қ ұ ә қ
к зделіп  отыр.  лбетте,  б ан  елімізде  к лік-логистикасы  инфра рылымын дамыту аө Ә ұғ ө құ ғ
салынып жат ан инвестициялар ы пал етіп отыр. Со ы алты жыл ішінде б л сала а 23қ қ ңғ ұ ғ
млрд А Ш долларынан астам аржы йыл ан, алда ы 3-4 жылда та ы да 12 млрд А ШҚ қ құ ғ ғ ғ Қ
доллары к лемінде инвестиция б лу жоспарда бар екенін айтады « аза стан темір жолы»ө ө Қ қ
А  мамандары. Қ

Зерттеу  дістері  мен  нысандары.  ә Сонымен  к лік-логистика  саласында  андайө қ
шаруа тындырылды? аза стан шін оны  ма ызы мен пайдасы андай? Б л с ра тар аҚ қ ү ң ң қ ұ ұ қ ғ
жауап беру барысында біз елімізді  Еуразияны  сауда айналымында ойып т рып орынң ң ұ
алуы  шін  транс рлы  д лізін  дамытуды  ай ын  ба ытын  та дап  ал анын  к реміз.ү құ қ ә ң қ ғ ң ғ ө
Т уелсіздік т ыры орна ан ширек асырда біраз ж мысты  басы айырылды. ТМД елдеріә ұғ ғ ғ ұ ң қ
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арасында аза стан – 25 жыл ішінде 2500 ша ырым жа а теміржол желісін сал ан жал ызҚ қ қ ң ғ ғ
мемлекет  [1].  Жа а  теміржол  халы аралы  к лік  д лізін  Шы ыс-Батыс,  Солт стік-ң қ қ ө ә ғ ү
О т стік  ж не Транскаспий ба дарында (ТРАСЕКА) о тайландыру а зор м рсат берді.ң ү ә ғ ң ғ ұ
М селен 2014 жылы салын ан бір ана Жез аз ан – Бейнеу теміржол желісі ытайданә ғ ғ қ ғ Қ
Каспийге,  рмен  арай  Т ркия а,  о т стік  Еуропа  мен  Парсы  шы ана ы  елдерінеә қ ү ғ ң ү ғ ғ
ба ыттал ан ж к пойыздарыны  жол стіндегі ашы ты ын 1000 ша ырым а ыс артты.ғ ғ ү ң ү қ қ ғ қ ғ қ қ
Сонымен,  андай  ба ыттар...  Бірінші  ба ыт  –  Шы ыс-Батыс  д лізі.  Б л  –  ытайданқ ғ ғ ғ ә ұ Қ
О т стік-Шы ыс  Азия  елдеріне,  аза стан,  Ресей  ар ылы  Еуропа  мен  Скандинавияң ү ғ Қ қ қ
елдеріне шы атын бірден-бір к лік д лізі  болып отыр. Б л ба дарда ж рдек тасымалдығ ө ә ұ ғ ү
йымдастыру  шін  инфра рылым  жаса тал ан.  Ба дар а  атысушы  елдерді  олдауұ ү құ қ ғ ғ ғ қ ң қ

білдіруіні  ар асында 2011 жылдан бері б л ба дарды дамыту а атысты ау ымды ж мысң қ ұ ғ ғ қ қ ұ
ж ргізіліп  келеді.  Соны  н тижесінде  2011  жылы  ытай  мен  Еуропа  арасында ыү ң ә Қ ғ
контейнерлік  тасымал к лемі 1100 ДФЭ-ні  (20 футты  эквивалент – abctv.kz),  я ни 15ө қ ғ
контейнерлік  пойызды  раса,  ткен  жылы  100  мы  ДФЭ  немесе  1100  контейнерлікқұ ө ң
пойыз шамасында бол ан. Ал биыл а межеленіп отыр ан жоспар 200 мы  ДФЭ немесеғ ғ ғ ң
2250  контейнерлік  пойыз.  Еркін  экономикалы  айма ы  аума ында  рлы аралық ғ ғ құ қ қ
тасымалдарда Суэцк каналыны  аналогы, сондай-а  Еуразия ж к а ыныны  диструбицияң қ ү ғ ң
орталы ы – р а  порт салынды. Б л порт 540 мы  контейнерді айта деу уатына ие.ғ құ ғ қ ұ ң қ өң қ
Еркін экономикалы  айма ы аума ында ндіріс пен к лік-логистикалы  бизнесті дамытуқ ғ ғ ө ө қ
шін  олайлы  салы  жа дайы  жасал ан  [2].  аза станны  сырты  мен  ішіндеү қ қ ғ ғ Қ қ ң

логистикалы  орталы тар  желісі  Еуразия  рлы ында  ж к  а ынын  б лісу  ж неқ қ құ ғ ү ғ ө ә
шо ырландыруды  ма ызды  пункттерінде  жаса тал ан.  «2014  жылы  ытайдығ ң ң қ ғ Қ ң
Ляньюньган  портында  аза стан- ытай  логистикалы  терминалы  ашыл ан  болатын,қ қ қ қ ғ
м ндай ынтыма тасты  аза стан а  О т стік-Шы ыс Азия мен ытайды  шы ыста ыұ қ қ Қ қ ғ ң ү ғ Қ ң ғ ғ
нары тарына логистикалы  жа ынан шы у а м мкіндік береді. Елімізде «Батыс Еуропа –қ қ ғ ғ ғ ү
Батыс  ытай»  деп  аталатын  халы аралы  автомобиль  магистралы  салынып  жатыр,Қ қ қ

рылысы  таяу  жылдары  ая талма ,  б л  да  логистиканы  дамыту  ба ытында  ж зегеқұ қ қ ұ ғ ү
асырылып жат ан ірі жобаны  бірі.  Б л жоба те із  жолымен салыстыр анда ытайданқ ң ұ ң ғ Қ
Еуропа а  жеткізілетін  ж к  мерзімін  3,5  есеге  ыс артып,  айма ты  б лісудеғ ү қ қ қ қ ө
мультимодальды шешімді амтамасыз етпек.  Б л ба дарды  табыс а келетін ма ыздық ұ ғ ң қ ә ң
элементі ретінде ж рдек контейнерлік тасымалды дамытуды айтар едім. Айталы , Шы ысү қ ғ

ытайдан шы ан ж к 15 т уліктен кейін Еуропада ж к абылдап алушыны  олындаҚ ққ ү ә ү қ ң қ
болады.  Ал  мультимодальды  шешімдерді  олдану,  я ни  мысал  ретінде  Rail-Airқ ғ
технологиясын  пайдалану  н тижесінде,  аза станны  теміржол  ж не  уежайә Қ қ ң ә ә
инфра рылымы  ар ылы  ытайдан  Еуропа а  ж кті  6  т улікте  жеткізуге  болады».құ қ Қ ғ ү ә

аза стан  та дап  ал ан  екінші  ба ыт  –  Солт стік  –  О т стік  к лік  д лізі.  Б л  ба дарҚ қ ң ғ ғ ү ң ү ө ә ұ ғ
ытай ж не Орталы  Азия елдері,  сондай-а  Ресей мен Шы ыс Еуропаны  аза станҚ ә қ қ ғ ң Қ қ

ж не  Т ркіменстан  ар ылы  Иран а,  Парсы  шы ана ы  елдері  мен  ндістан а  шы уә ү қ ғ ғ ғ Ү ғ ғ
м мкіндігін арастырады. Осы ретте аза стан Т ркіменстан ж не Иран мемлекеттеріменү қ Қ қ ү ә
бірлесіп,  зен  –  Берекет  –  Горган  теміржол  желілерін  салу  ба ытында  транс лттыӨ ғ ұ қ
инфра рылым жобасын табысты ж зеге асыр анын айтар едік. Б л жоба ш елді  к лікқұ ү ғ ұ ү ң ө
а ынына ана емес, Азия – Еуропа ба ытында ы тасымал географиясына да о  ы пал етіпғ ғ ғ ғ ң қ
отыр.  сіресе  аза стан  –  Т ркіменстан  –  Иран  теміржол  желісіні  олданыс аӘ Қ қ ү ң қ қ
берілуімен Ресей, ытай ж не Азия-Тыны  м хиты айма ы елдерінен ж к а ынын ПарсыҚ ә қ ұ ғ ү ғ
шы ана ы елдеріне тасымалдау леуеті  жаса талып отыр. Сонды тан азір « аза станғ ғ ә қ қ қ Қ қ
теміржолы»  А  тарапынан  Бендер-Аббас  порты  мен  Тегеранда  терминалдыҚ қ
логистикалы  инфра рылымды дамыту ж мысы ж ргізіліп жатыр [3]. Те із порттарынақ құ ұ ү ң
шы уды  та ы  бір  жобасы  Еуропа  ба ытында  ж зеге  асырылып  келеді.  «Бірлескенғ ң ғ ғ ү
т ртіпке салын ан ж мыс есебінен Солт стік-Шы ыс ба дарында 2020 жыл а арай 680ә ғ ұ ү ғ ғ ғ қ
мы  контейнер  осымша  ж к  тарту  леуетін  к ріп  отырмыз.  ткен  жылы  ытайданң қ ү ә ө Ө Қ
Тегеран а  бірінші  пилотты  контейнерлік  пойызды  йымдастырды  ж не  тасымалдығ қ ұ қ ә
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арттыруды  болаша ын к ріп отырмыз. Тариф саясатын ж не тасымалды йымдастыруң ғ ө ә ұ
технологиясын  жетілдіру,  сондай-а  ндістан,  ытай,  Ресей  ж не  Шы ыс  Еуропақ Ү Қ ә ғ

ірлерінде  маркетингтік  бірлескен  шараларды  ж ргізу  осы  ба дарды  транзиттікөң ү ғ ң
м мкіндігін  ж зеге  асыру а  м мкіндік  береді.  шіншісі  –  Транскаспий  ба ыты  –ү ү ғ ү Ү ғ
ТРАСЕКА. Ол ытай мен О т стік-Шы ыс Азия елдерінен Т ркия, Украина,  О т стікҚ ң ү ғ ү ң ү
Еуропа ба ыттарына ж нелтілетін ж к д лізі. Осы жерде айры ша назарды  Транскаспийғ ө ү ә қ ң
ба дарыны  ма ызды буыны ж не аза станны  «батыс а пасы» – Каспийді  к лік-ғ ң ң ә Қ қ ң қ қ ң ө
логистикалы  инфра рылымын дамыту а б лініп отыр анын айтар едік. Б л ба дардық құ ғ ө ғ ұ ғ ң
кемел  келешегі  бар.  Оны  бір  шын  ткен  жылды  со ы  айларындаң ұ ө ң ңғ
Ченду/Ляньюнганнан  Ыстанб л а  теміржол  к лігімен  контейнерлік  тасымалдыұ ғ ө ң
йымдастырылуымен байланыстырар едік. Биыл Каспий те ізі ар ылы Ыстанб л а 100-геұ ң қ ұ ғ

жуы  пойызды йымдастыру жоспарланса,  2020 жыл а арай б л к рсеткішті 300 мық ұ ғ қ ұ ө ң
контейнерге дейін жеткізу к зделген. «KTZ Express» А  басшысы бір с зінде батыста ыө Қ ө ғ
А тау портын жа ырту н тижесінде, оны  ткізу абілеті Иран, Парсы шы ана ы ж неқ ңғ ә ң ө қ ғ ғ ә
Кавказ айма ы ба ытына негізделген р а , контейнерлік ж не асты  ж ктері шін 3 млнғ ғ құ ғ қ ә қ ү ү
тонна а дейін л ай анын айтып тті. азір ры  портында паромды  кешен рылысығ ұ ғ ғ ө Қ Құ қ қ құ
ж зеге асырылып жатыр. Осы жобаларды  барлы ы аза стан порттарыны  айта деуү ң ғ Қ қ ң қ өң

уатын  24  млн  тонна а  дейін  арттырма .  Сонымен  атар  аза  елі  зіні  флотынқ ғ қ қ қ қ ө ң
дамыту а басымды  беріп отыр, б гінде ел флотыны  4 жа а заманауи кемесі бар. Алғ қ ү ң ң
2020 жыл а арай аза станны  р а  ж к ж не паромды  флотында ы кеме санын 20-ғ қ Қ қ ң құ ғ қ ү ә қ ғ
а  жеткізу  жоспарда  бар,  б л  Транскаспий ба ытында т ра ты тасымалды амтамасызғ ұ ғ ұ қ қ

етпек  [4].  С з  реті  келгенде  сауда  а ындарын  заманауи  логистикалыө ғ қ
инфра рылымдармен  ж не  жылдамды  пен  ж кті  жеткізу  ба асы  бойынша  сапалықұ ә қ ү ғ
сервиспен жабды тау, жо арыда айтыл ан д лізге атысушы елдерге жа а нары тардық ғ ғ ә қ ң қ
игеруге  ж не транзиттік  ж к а ынын тарту а  м мкіндік  беріп,  оны  н тижесі  айма таә ү ғ ғ ү ң ә қ
т ра ты даму мен л-ау атты арттыра т сетінін айт ымыз келеді Елімізде абылдан анұ қ ә қ ү қ қ ғ
«Н рлы  жол»  мемлекеттік  ба дарламасы  мен  лт  жоспары  –  100  на ты  адамұ ғ Ұ қ қ

аза станны  транзитті-к лік леуетін дамыту ба дарын ай ындап, аза стан аума ындаҚ қ ң ө ә ғ қ Қ қ ғ
к лік-логистикалы  хабты  ру а  ж не  Еуразияны  халы аралы  к лік-ө қ құ ғ ә ң қ қ ө
коммуникациялы  а ынында  елімізді  біріктірілуін  ма сат  етеді.  Ал  2013  жылық ғ ң қ

ырк йекте Астанада ХР т ра асы Си Цзиньпин бірінші рет к терген Жа а жібек жолық ү Қ ө ғ ө ң
экономикалы  белдеуін ру туралы бастама,  аза станны  стратегиялы  ма ызы зорқ құ Қ қ ң қ ң
ба дарламасын йлесімді толы тыра т сіп, инфра рылымды  жоспарлар мен Жа а жібекғ ү қ ү құ қ ң
жолы  бойынша  теміржолда ы  ж рдек  контейнерлік  тасымалды  дамытуда  ара атынасғ ү қ
орнат ан  еді.  С йтіп  айма  елдеріні  олдау  к рсетуі  ж не  Жібек  жолы  ба дарыменқ ө қ ң қ ө ә ғ
тасымалда анда  Еуразияны  р а  жол  к пірін  ру  дерісінде  оларды  тарту  оғ ң құ ғ қ ө құ ү ң
н тижесін бере бастады. М селен ытай мен Еуропа арасында, алты жыл б рын ы де гейә ә Қ ұ ғ ң
100 есе шамасында артты ж не б л сім ар ыны таяу болаша та са талатынына сенімдіә ұ ө қ қ қ қ

ТЖ мамандары [5].Қ
азіргі уа ытта аза станда мынадай 5 халы аралы  к лік д лізі алыптас ан ж неҚ қ Қ қ қ қ ө ә қ қ ә

ж мыс істейді:ұ
- Теміржол магистраліні  солт стік д лізі (ТАТМ) Батыс Еуропаны ытаймен, Ресейң ү ә Қ

ар ылы Корея т бегімен Жапонияны байланыстырады (Досты / ор ас – А то ай – Саяқ ү қ Қ ғ қ ғ қ
– Мойынты – Астана – Петропавл (Пресногорьковская) учаскесінде); ТАТМ-ны  О т стікң ң ү
д лізі Атал ан д ліз мынадай ба дарлар – Алматы – Шу – Арыс – Сарыа аш учаскесінде);ә ғ ә ғ ғ
ТРАСЕКА Шы ыс Еуропаны ара  те із,  Кавказ  ж не Каспий те ізі  (Досты / ор ас  –ғ Қ ң ә ң қ Қ ғ
Алматы – А тау учаскесінде, оны  ішінде Жез аз ан – Бейнеу перспективалы  т зеткішқ ң қ ғ қ ү
теміржол  ба дары,  сондай-а  Ахалкалаки  (Грузия)  –  Карс  (Т ркия)  ар ылы  Орталығ қ ү қ қ
Азиямен байланыстырады; Солт стік – О т стік аза станны  атысуымен А тау те ізү ң ү Қ қ ң қ қ ң
порты – Ресейді  Орал ірлері  ж не А тау – Атырау учаскелерінде,  сондай-а  зен-ң өң ә қ қ Ө
Берекет (Т рікменстан) – Горган (Иран) жа а теміржол желісі ар ылы Ресей мен Иранү ң қ
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ар ылы Парсы шы ана ы елдерінен Солт стік Еуропа а теді;ТАТМ-ны  Орталы  д лізіқ ғ ғ ү ғ ө ң қ ә
Орталы  Азия-Батыс Еуропа ба ыты бойынша ірлік транзиттік тасымалдар шін зорқ ғ өң ү
ма ызы бар (Сарыа аш – Арыс – андыа аш – Озинки учаскесінде) [6].ң ғ Қ ғ

аза стан Республикасыны  автомобиль жолдарында алты негізгі ба ыт – авток лікҚ қ ң ғ ө
д ліздері алыптас ан:ә қ қ

- Ташкент – Шымкент – Тараз – Бішкек – Алматы – ор ас;Қ ғ
- Шымкент – ызылорда – А т бе – Орал – Самара;Қ қ ө
- Алматы – ара анды – Астана – Петропавл;Қ ғ
- Астрахань – Атырау – А тау – Т рікменстан шекарасы;қ ү
- Омск – Павлодар – Семей – Май апша ай;қ ғ
- Астана – останай – Челябинск – Екатеринбург [2].Қ

аза станны  транзиттік  ж не  экспортты  леуетін  іске  асыру,  сондай-аҚ қ ң ә қ ә қ
экономикалы  суді  олдау  к лік-логистика  ж йесіні  халы аралы  т йінді  к лікқ ө қ ө ү ң қ қ ү ө
д ліздеріне  жо ары ы палдасуын,  оны  ішінде ж к а ындарын б луге ы пал ету  шінә ғ қ ң ү ғ ө қ ү
тасымалды  жо ары  жылдамды ын,  мерзімділігін,  олжетімділігін  ж не  сенімділігін,ң ғ ғ қ ә
сондай-а  к лік ызметтерін пайдалану жайлылы ын талап етеді.қ ө қ ғ

К лік-логистика ж йесіні  негізгі проблемалары мыналар болып табылады:ө ү ң
- аза станды  д ліздерді  танымал  болмауы,  н тижесінде  ытай  мен  ЕОҚ қ қ ә ң ә Қ

арасында ы транзиттік ж ктерді  негізгі к лемі аза станды айналып теді;ғ ү ң ө Қ қ ө
- д ліздерді  ж йелі  бас аруды  болмауы  ж не  оларды  инфра рылымдыә ү қ ң ә ң құ қ

дамымауы;
- логистикалы  сервисті  т мен де гейі;қ ң ө ң
- аза станнан тыс жерлерде меншікті сырт ы терминал желілеріні  болмауы;Қ қ қ ң
- бас ару ж йесіндегі институционалды  шектеулер;қ ү қ
- экспортты ,  импортты  ж не  транзиттік  операцияларды  ж ргізу  шін  кімшілікқ қ ә ү ү ә

р сімдерді  жеткіліксіз тиімділігі [7].ә ң
Сараптама ба амына с йенсек, Еуразия рлы ында ы негізгі нары тар арасында ығ ү құ ғ ғ қ ғ

сауда к лемі 2020 жыл а арай 1,7 есеге, я ни 700 млрд А Ш долларынан 1,2 трлн- аө ғ қ ғ Қ ғ
дейін артады деп болжанып отыр. Жалпы Еуропа мен Азия арасында жеткізу мерзімінің

ыс алы ын  ажет  ететін  тауарларды  тасымалдау а  с раныс  к бейіп  отыр ан  ша та,қ қ ғ қ ғ ұ ө ғ қ
инфра рылым жобаларын ж зеге асыру ж к а ынын жаса тау а серпін береді,  с йтіпқұ ү ү ғ қ ғ ө
транс рлы ты  к лік д лізіні  жа а архитектурасы алыптаспа , б л жерде аза станқұ қ қ ө ә ң ң қ қ ұ Қ қ
негізгі ба дар, ытай – Еуропа, Транскаспий ба дары ж не Солт стік-О т стік д лізіменғ Қ ғ ә ү ң ү ә

рлы ты  сервис тізбегінде ма ызды буын болып ала бермек. құ қ қ ң қ
К лік  ж не  логистика  саласын  санды  ж йеге  к шіру  транзиттік  тасымалдарө ә қ ү ө

к лемін  л айтуы  тиіс.  Б л  м селе  «Санды  аза стан»  мемлекеттік  ба дарламасындаө ұ ғ ұ ә қ Қ қ ғ
белгіленген [8].

Расында да, аза стан Еуропа мен Азияны  арасына олайлы орналасу ар ылы – екіҚ қ ң қ қ
лкен рлы ты жал аушы алтын к пір іспетті. Сонды тан ба зы замандардан бері біздіү құ қ ғ ө қ ғ ң

ел аума ымыз лкен рлы тарды  сауда жолы бол аны м лім.ғ ү құ қ ң ғ ә
Со ы 20 жылда Еуропа мен Азия арасында ы тауар айналымы к рт сті. Осы анңғ ғ ү ө ғ

байланысты, инфра рылым ызметіне талап к шейді,  б секелестік рыногы жа а к лікқұ қ ү ә ң ө
д ліздерін  ке ейтуге  с ранып  жатыр.  Елбасыны  аза станды  2016  жыл а  арайә ң ұ ң Қ қ ғ қ
айма та ы ірі логистика орталы ы ретінде мойындатып, Жібек жолын жа ырту туралық ғ ғ ңғ
берген н с ауы сол с ранысты ана аттандырарлы  т с а д л келген еді. Елбасыны  солұ қ ұ қ ғ қ ұ қ ә ң
тапсырмасына орай, 2013 жылды  11 а тарында Премьер-Министрді  № 231 кіміменң қ ң ң ө
бекітілген « аза стан – Жа а Жібек жолы» жобасын ж зеге асыру бойынша кешенді іс-Қ қ ң ү
шаралар жоспары жасалды. « аза стан – Жа а Жібек жолы» кешенді жоспары к ліктік-Қ қ ң ө
логистикалы  ж йе,  индустрия,  инновация,  аржылы  ралдар  сия ты  ымдардық ү қ қ құ қ ұғ ң
басын біріктіретін экономиканы  серпінді салаларынан т рады.ң ұ
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Ау ымы аламат  жоспар а,  к ліктік  логистиканы дамыту а  арнал ан  келесі  озық ғ ғ ө ғ ғ қ
т сілдер кіреді:ә

– К ліктегі жат айналымын автоматтандыруды  «Электронды пойыз» жобасы;ө құ ң
– «Досты  – Жасыл д ліз» жобасы;қ ә
– «Шаттл» ж рдек контейнерлік пойыздар жобасы;ү
– « аламды  серіктес» жобасы;Ғ қ
– « ор ас – Шы ыс а па» к ліктік-логистикалы  хабы жобасы;Қ ғ ғ қ қ ө қ
– « аза станны  логистикалы  картасы» жобасы;Қ қ ң қ
–  «Отанды  ж не  халы аралы  бизнесті  атысуымен  ішкі  ж не  сырт ық ә қ қ ң қ ә қ

терминалдар желісін ру» жобасы;құ
– «LPI логистикалы  климат де гейін к теру» жобасы.қ ң ө
Болаша та, « аза станны  Жа а Жібек жолы» жобасы халы аралы  атынастардық Қ қ ң ң қ қ қ

жандандыра  т сіп,  елді  транзиттік  леуетін  к шейтіп,  ны айтады.  Трансшекаралыү ң ә ү ғ қ
ынтыма тасты ты  ке ейтіп,  халы аралы  к лік  ке істігіне  ы палдасуды  жеделдетеді.қ қ ң қ қ ө ң қ
М нымен  бірге,  инвестиция  тарта  отырып,  инфра рылымды  жа ырту а  о  серінұ құ ңғ ғ ң ә
тигізеді.  Сонды тан  ажетті  н ктелерді  аны тау  ма сатында  ткен  жылы  ж ргізілгенқ қ ү қ қ ө ү
сараптау  ж мыстарына  ж гінген  логистика  мамандары,  к ліктік-логистикалыұ ү ө қ
орталы тар  салу  тиімді  болатын  елді  мекендерді  іріктеді.  Ішкі  терминалдар  желісініқ ң
ай ын  к рінісі  т зілді.  Атап  айт анда,  « ор ас  –  Шы ыс  а па»  АЭА  хабы,  Астана,қ ө ү қ Қ ғ ғ қ қ
Шымкент,  А т бе,  А тау,  Орал,  Павлодар,  Семей,  Петропавл  ж не  ара анды  менқ ө қ ә Қ ғ
Досты  стансасы.  Б гінде  жобаларды  экономикалы  тиімділігі,  кездесуі  м мкінқ ү ң қ ү
т уекелдер  мен  леуметтік  сері  т р ысынан  ы тимал  к ліктік-логистикалыә ә ә ұ ғ қ ө қ
орталы тарды орналастыру  шін  « ТЖ» К» А -ты  аржысы есебінен  техқ ү Қ Ұ Қ ң қ никалы -қ
экономикалы  негіздемелер  жасалып  жатыр.  Б л  жатты  ж мыс  азан  айындақ ұ құ қ ұ қ
ая талады. Одан кейін, то сан тарау жолды  бойына ан ж гіре бастайды [9].қ қ ң қ ү

Зерттеу н тижелері ж не оларды тал ылау.ә ә қ  
Н тижеге электронды жат айналымына ту, сондай-а , интеллектілі транспорттыә құ ө қ қ

ж йені енгізу  есебінен ол жеткізу  жоспарлан ан.  Ол аза станны  ірлері  арасындаү қ ғ Қ қ ң өң
ж не  халы аралы  атынас  аясында  сапалы  ж не  ауіпсіз  жол  инфра рылымынә қ қ қ ә қ құ

амтамасыз ету есебінен авто ж к тасымалыны  к лемін л айту а м мкіндік береді.қ ү ң ө ұ ғ ғ ү
Астанада  бой  к теріп,  іске  осыл ан  «Metro»,  «Magnym»,  «Paмстор»,  т.б.  саудаө қ ғ

орталы тары  осы  логистикалы  ызмет  к рсететін  сауда  орындарыны  ал аш ық қ қ ө ң ғ қ
арлы аштары.  Ал  ытай  шекарасында ы  « ор ас»  шекара  ма ы  ынтыма тасты ық ғ Қ ғ Қ ғ ң қ ғ

халы аралы  орталы ы  еліміздегі  логистикалы  тізбектер  мен  іскерлік  хабты  іріқ қ ғ қ ң
орталы тарыны  бірі  болма .  Я ни  аза станны  логистикалы  хаб  жобасында ық ң қ ғ Қ қ ң қ ғ
«Шы ыс а пасы». « ор ас» ШЫХО лемде те десі жо  бірегей жоба болып табылады.ғ қ қ Қ ғ ә ң қ
Осы ан байланысты ниет білдіруші к сіп иелеріне ы айлы жа дай жасалып, болаша ығ ә ңғ ғ ғ
зор  шарапатты  шаруалар а  аржы  салу а  барлы  м мкіндік  арастырыл ан.  М ндағ қ ғ қ ү қ ғ ұ
б гінні  зінде 10 мы а жуы  адам болып шы ыпты. Негізі, « ор ас» ШЫХО-ны руү ң ө ңғ қ ғ Қ ғ құ
екі  кезе нен т рады. 2005-2010 жылдар аралы ында ы дайынды  кезе інде ы ты -ң ұ ғ ғ қ ң құқ қ қ
нормативтік  база  жаса талып,  айма ты  дайындау  ж не  жоспарлау,  жобалы -сметалық қ ә қ қ

жаттаманы  зірлеу,  орталы ты  амтамасыз  ететін  инфра рылымдарды  салудықұ ә қ қ құ
таразылау  тындырылды.  2006-2018  жылдар  бойынша  инвестициялы  кезе ні  т сауық ң ң ұ
кесілді.  Б л  кезде  орта  іске  инвесторлар  тартылуда.  Ал  2018  жылдан  « ор ас»ұ қ Қ ғ
толы анды тіршілігін бастайды.ққ

2016  жылы  А тау  портын  ке ейту  жобасы  ая тал ан.  Ол  з  кезегінде  Каспийқ ң қ ғ ө
жа алауы  елдеріне,  Ресейге,  одан  кейін  Еуропа а  жол  ашатын  аза станны  «батысғ ғ Қ қ ң

а пасына» айналады. Б гінде А тау те із портын « аза стан темір жолы» К» А -тық қ ү қ ң Қ қ Ұ Қ ң
бас аруына  беру  шаралары  да  ая талып  келеді.  Тиісті  за дар а  згертулер  енгізіліп,қ қ ң ғ ө
А тау  порты  кейін  ТЖ-ны  жар ылы  капиталына  немесе  сенімді  бас арылуынақ Қ ң ғ қ қ
берілетіндей «Сам ры - азына» орына тапсырылуда. С йтіп, таяу болаша та « ор ас»ұ қ Қ қ ө қ Қ ғ
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іскерлік  ж не  индустриялы -логистикалы  хабы  арнайы  экономикалы  айма ты,ә қ қ қ қ
Жетіген- ор ас темір жолын, Батыс Еуропа – Батыс ытай авток лік жолын, сондай-а ,Қ ғ Қ ө қ
уежай  кешенін  техникалы  байланыстыратындай  ж йе  рылуда.  Сол  кезде  Елбасыә қ ү құ

айт андай, 2020 жылы еліміз ар ылы тетін транзиттік ж к а ымыны  к лемі екі есеге,қ қ ө ү ғ ң ө
2050 жылы 10 есеге сетін болады [10].ө

Негізі,  лемдік  де гейдегі  к ліктік-логистикалы  компания  руды  барлыә ң ө қ құ ң қ
арты шылы тарын азіргі кездегі экспорт пен транзитті  к ліктік-логистикалы  тізбегінқ қ қ ң ө қ
сараптай отырып аны тау а болады. М селен,  сарапшыларды  ба амдауына ара анда,қ ғ ә ң ғ қ ғ
мультимодульды логистикалы  оператор,  асты ты  тоннасына к лік шы ынын 184-тенқ қ ң ө ғ
154 А Ш долларына дейін, сондай-а  жеткізіп беру уа ытын, атап айт анда, Солт стікҚ қ қ қ ү

аза станнан мірабад айла ына дейін 25-тен 16 к нге дейін ыс арта алатын к рінеді.Қ қ Ә ғ ү қ қ ө
Сондай-а ,  жылдамды ы  жо ары  пойыз  ытайдан  Еуропа  ода ына  аза стан  аума ық ғ ғ Қ ғ Қ қ ғ
ар ылы 15 т улікте жетеді. Ал транссібірлік тасымал мерзімі 18-20 т улікті райды екен.қ ә ә құ

кіметке  «Сам ры - азына»  »  А -пен  бірлесе  отырып,  « аза стан  темірҮ ұ қ Қ ҰӘҚ Қ Қ қ
жолы»  К»  А  негізінде  лемдік,  транс лтты  де гейдегі,  активті  толы  рамынҰ Қ ә ұ қ ң ң қ құ

амтамасыз ете алатын к ліктік-логистикалы  компания ру а тапсырма бергені м лім.қ ө қ құ ғ ә
Сонымен, ТЖ транс лтты  де гейдегі мультимодульды логистикалы  оператор рудаҚ ұ қ ң қ құ
негіз болма . Б гінде негіз болып та жатыр. Ендеше, « аза стан – Жа а Жібек жолы»қ ү Қ қ ң
жобасыны  негізгі ж зеге асырушысы ж не келешекте Елбасы сеніміне ие бол ан алыпң ү ә ғ
компанияны  білікті  мамандары  мен  е беккерлері  жа а  жоба а  лшына  кірісуде.ң ң ң ғ құ
Экономикамыз  ар ынды  дамып,  ел  рісі  ке ейіп  келеді.  Экономикамыз  арыштапқ қ ө ң қ
дамы ан сайын ж к тасымалы да арта т суде. Б рын ж к ж нелтушілер тауарды жеткізудіғ ү ү ұ ү ө
ана  талап  етсе,  азіргі  та да  оны  сервистік  ызмет  т рлерін  лемдік  стандарттар ағ қ ң ң қ ү ә ғ

жеткізу міндеті ойылып отыр. Осы ан орай логистика, іскерлік хаб деген ымдардық ғ ұғ ң
аясы л айып, шекара асып барады.ұ ғ

Зерттеу орытындысы.қ  Логистика  –  тауарды бір  есіктен  екінші  есікке  дін  аман
жеткізіп беру ызметі. Ал іскерлік хабы – шартарапты  б рімен байланысып, м дделесқ ң ә ү
елдер  мен  компанияларды  орта  отауына  айнала  білу,  я ни  лемдегі  тауарң қ ғ ә
тасымалдаушыларды  олайлы рі тиімді айла ын жасау болма .ң қ ә ғ қ

Осынау  аламат  жобаны  ж зеге  асырып,  ерте гі  к ні  лем  дамуында ы  ата-ғ ү ң ү ә ғ
бабаларымызды  ма ызды  миссиясын  абыроймен  жал астыра  алатын  лтты  кадрларң ң ғ ұ қ
елімізде тым аз. М нымен атар, логистика, іскерлік хаб ымдары лі халы  санасынаұ қ ұғ ә қ
толы  сі іп,  т сінікті  ым а  айналып  лгерген  жо .  Сонды тан,  логист-менеджерқ ң ү ұғ ғ ү қ қ
мамандар дайындаумен бірге, жа а ымдарды халы а тере  т сіндіріп, оны  пайдасын,ң ұғ ққ ң ү ң
тымды т старын ке  насихатта ан ж н. Ізгілігі мол б л іс, ел басшылы ыны  назарынанұ ұ ң ғ ө ұ ғ ң

тыс  емес.  М селен,  ТЖ-ны  К ліктегі  технологиялар  орталы ына ткен  жылы Кюнеә Қ ң ө ғ ө
атында ы логистика университетіні  Логистика ж не корпоративтік бас ару мекемесініғ ң ә қ ң
логистика адъютант-профессоры, басшыларды о ыту бойынша бас директоры Дж. Родқ
Франклин келді.  Ол « ТЖ» К» А  орталы  аппаратыны  20 менеджер-маманы менҚ Ұ Қ қ ң
Логистикалы  о у  орталы ыны  5  ызметкеріне  лемдегі  логистикалы  ызметтерқ қ ғ ң қ ә қ қ
ж нінде д ріс о ыды. О у мерзімі 10 к нге жал асты. Біра , 10 к нні  б рінде жал ыз Родө ә қ қ ү ғ қ ү ң ә ғ
Франклин ана емес, атал ан университетті  та ы 2 профессоры да саба  ж ргізді. Олар –ғ ғ ң ғ қ ү
аталмыш университетті  ба дарлама деканы, менеджмент бойынша адьютант-профессор,ң ғ
доктор Маттиас  Хьюн мен ба дарлама  деканы ж не логистика  факультетіні  басшысығ ә ң
профессор,  доктор  Ален  Мак  Киннон.  «Жеткізу  тізбегін  бас ару  ж не  логистикақ ә
менеджменті»  та ырыбында  ж ргізілген  д рістер  мамандарымызды  білім-білігінқ ү ә ң
арттырумен атар, елдегі логистика саласыны  ркениетті рлеуіне з пайдасын тигізеді.қ ң ө ө ө

йткенмен,  елімізде  лі  де  логист-менеджер  мамандарды  тым  аз  екенін  та ыӘ ә ң ғ
айталаймыз.  Сонды тан,  б гінгі  аза  баласы,  ата-бабаларымызды  лы  Жібекқ қ ү қ қ ң Ұ

жолында ы т л к сібін жа ыртып,  айта игеріп,  ршы тай иіріп алып кетуі  шін к пғ ө ә ңғ қ ұ қ ү ө
ізденіп,  мол т жірибені  жедел жинауына тура келіп т р десек,  Алаш баласын орынсызә ұ
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асы тыр анымыз  емес.  Ата-бабаларымызды  т л  к сібі  деуімізді  себебі,  Президентқ ғ ң ө ә ң
жанында ы  Шетел  инвесторлары  ке есіні  25-ші  отырысында  Елбасы  «Жа а  Жібекғ ң ң ң
жолы»:  аза стан  зіні  байыр ы  тарихи  р лін  алпына  келтіріп,  Орталы  АзияҚ қ ө ң ғ ө қ қ
айма ыны  іскерлік транзиттік хабы болу а тиіс. Еуропа мен Азияны  арасында ы зіндікғ ң ғ ң ғ ө
к пір болу а лайы ты. Б л аза станны  халы аралы  де гейдегі к ліктік-логистикалы ,ө ғ қ ұ Қ қ ң қ қ ң ө қ

аржылы -іскерлік, инновациялы -технологиялы  ж не туристік ма ызды к ліктік д лізіқ қ қ қ ә ң ө ә
болып рылады»,  деген  болатын.  Осында ы « аза стан  зіні  байыр ы тарихи р лінқұ ғ Қ қ ө ң ғ ө

алпына келтіріп» деген с здер, азіргі ел леуетін арттыру ісіндегі жа а ызмет болыпқ ө қ ә ң қ
табылатын к ліктік-логистика мен іскерлік  хаб  ата-бабаларымызды  ежелдегі  к сібініө ң ә ң
жа ар ан  т рі  екеніне  ме зейді.  Елбасыны  арман-тілегі  орындалса,  2020  жылдарың ғ ү ң ң

аза станны  транзиттік  ж к  тасымалдау  леуетін  жылына  50 миллион тонна а  дейінҚ қ ң ү ә ғ
к теруге болады. М ны з мамандарымызбен бірге шетелдерді  осы салада ы білгірлеріө ұ ө ң ғ
де айтып ж р [10].ү

Логистика мен транзиттік жетістікті  бірі ретінде ытай – Еуропа ода ы ба ытындаң Қ ғ ғ
жіберілген  жо ары  жылдамды ты  контейнерлік  пойыздарды  атаса  болады.  М ндайғ қ қ ұ

оз алысты  ашылуынан  б лек,  аза стан  ар ылы  транзиттік  ж ктерді  ж нелту  ж неқ ғ ң ө Қ қ қ ү ө ә
бірлескен логистикалы  німдер жасау бойынша Азия – Тыны  м хиты айма ы елдеріқ ө қ ұ ғ
ж к  ж нелтушілермен  ріптестік  келісімдерге  отыр анымызды  айт ан  д рыс.  Атал анү ө ә ғ қ ұ ғ
логистикалы  жоба бойынша ж к ж нелтулер транс аза станды  ба дарларды  б секегеқ ү ө қ қ қ ғ ң ә

абілеттігін  ай а тап,  б л  ба ыттар  бойынша  осымша  ж к  а ындарын  тарту ақ ғ қ ұ ғ қ ү ғ ғ
болатынын  а артты.  Осы ан  байланысты,  ткен  жылы  ытайды  Ухан  –  Чехияныңғ ғ ө Қ ң ң
Пардубице  ба ыты  бойынша  50  контейнерден  т ратын  анат а ты  пойыз  сапар ағ ұ қ қ қ ғ
аттанып,  14,7  т улікте  10569  ша ырым  жол  ж ріп  тті.  Алдын  ала  кедендікә қ ү ө
а параттандыру ал ышарты бол ан «Электронды пойыз» жобасы аясында контейнерлікқ ғ ғ

рам бір жарым са атты  ішінде р сімделіп лгерді. 18 желто санда ытайды  Чендуқұ ғ ң ә ү қ Қ ң
ж не  Польшаны  Лодз  атынасында  «CHENGDUXINGRAPHICSCO.  LTD»ә ң қ
компаниясыны  німі  салын ан  сына ты  контейнерлік  пойызы  (41FEU)ң ө ғ қ қ
йымдастырылды. Онда кедендік ба ылау 1,2 са атты, жылжымалы раммен амтамасызұ қ ғ құ қ

ету  ж не  Досты  стансасында  ж кті  айта  тиеу  жалпы  ал анда  11,5  са атты,  9559ә қ ү қ ғ ғ
ша ырым а созыл ан ба дарда ы жалпы жылдамды  14,8 т улікті,  аза стан бойыншақ ғ ғ ғ ғ қ ә Қ қ
4,2  т улікті  ра ан.  Б гінде  т жірибе  ж зінде  болжамдал ан  осымша  транзиттікә құ ғ ү ә ү ғ қ
тасымал  к лемі  на ты мірде  м мкін  екеніне,  барлы  атысушылар  бірлесе  ж мылса,ө қ ө ү қ қ ұ
транс аза станды  ба дарлар  ХР  мен  АТМАН  аума ында ы  клиенттердіқ қ қ ғ Қ ғ ғ ң

ызы ушылы ын оятатынына аза  мамандарыны  к зі жетті.  Сонымен атар, бірнешеқ ғ ғ қ қ ң ө қ
ытайлы  компаниялар ж ктерін аза стан ар ылы ткізуге ы ылас білдіргенін айт анқ қ ү Қ қ қ ө қ қ

ж н, дейді логистика мамандары. азіргі басты м селе – Бірт тас логистикалы  операторө Қ ә ұ қ
ру, я ни мультимодульды ж не аралас тасымал т рлеріне ызмет к рсететін жан-жа тықұ ғ ә ү қ ө қ

инфра рылым ру  болып  табылады.  Ж ктелген  ма ызды  адамны  бірі  « аза станқұ құ ү ң қ ң Қ қ
Жа а Жібек жолы» жобасы бойынша ел кіметіні  кешенді іс-шаралар жоспарын ж зегең Ү ң ү
асыру екені аны , қ ж неә  де « аза стан-2050» Стратегиясына с йкес, «инфра рылымдыҚ қ ә құ қ
орталы тар»  ру а  к ш  салатын  инфра рылымды  дамытуды  мемлекеттікқ құ ғ ү құ ң
ба дарламасын м лтіксіз орындау. Транс аза станды  ба дарларда ж к а ынын к бейтіп,ғ ү қ қ қ ғ ү ғ ө
ішкі  ж не  сырт ы  терминалды -агенттік  желіні  дамыту,  экспортты  ж не  транзиттікә қ қ қ ә
леуетті  ркендетуде  Б кіл лемдік  банкті  «LPI»  логистика  тиімділігін  ба алауә ө ү ә ң ғ

индексінде аза станды жо ары д режеге к теру де к здеген межені  бірі болып т р.Қ қ ғ ә ө ө ң ұ
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ТЕМПЫ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ЛОГИСТИКИ 
В РЕСПУБЛИКЕ КАЗАХСТАН

Аннотация
Казахстан  –  одно  из  самых  динамично  развивающихся  государств  в  мире  в

транспортно-логистической  сфере.  В  Республике  Казахстан  широко  развиваются
направления  деятельности  компании,  оказывающие  полный  спектр  транспортно-
логистических  услуг.  Транспортная  логистика  имеет  большое  значение  в  развитии
экономики Казахстана, планируются транзитные и экспортные проекты, реализуемые
компаниями  в  развитии  потенциала  страны.  В  Казахстане  транспортная  логистика
развивается  во  всех  сферах  транспорта.  Услуги  логистики  в  перевозке  грузов
выполняется  с  высокой  надежностью  и  безопасностью  при  минимальных  затратах
времени на перевозку, погрузочно-разгрузочные работы в короткие сроки. Целью работы
является рассмотрение направлений развития и развития транспортной логистики.

Ключевые  слова:  транспорт,  развитие,  логистика,  транспортные  коридоры,
проект,  порт,контейнер,  рынок,  маршрут,программа,  государство,  инфраструктура,
терминал.
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DYNAMICS OF TRANSPORT AND LOGISTICS DEVELOPMENT OF THE
REPUBLIC OF KAZAKHSTAN

Abstract
Kazakhstan  is  one  of  the  most  dynamically  developing  countries  in  the  world  in  the

transport and logistics sector. In the Republic of Kazakhstan, the company's activities are widely
developing, providing a full range of transport and logistics services. Transport logistics is of
great importance in the development of the economy of Kazakhstan, transit and export projects
are  planned,  implemented  by  companies  in  the  development  of  the  country's  potential.  In
Kazakhstan, transport and logistics is developing in all areas of transport. Logistics services in
the transportation of goods are performed with high reliability and safety with minimal time
spent on transportation, loading and unloading operations in a short time.

Keywords: transport, development, logistics, transport corridors, project, port, container,
market, route, program, state, infrastructure, terminal.
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